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1 INFORMACJE O PRZEDMIOCIE

NAZWA PRZEDMIOTU Podstawy planowania komunikacyjnego

NAZWA PRZEDMIOTU

Introduction to Transportation Planning
W JEZYKU ANGIELSKIM

KoD PRZEDMIOTU WIL BUD oIS D43 18/19
KATEGORIA PRZEDMIOTU Przedmioty specjalno$ciowe
LiczBA PUNKTOW ECTS 3.00

SEMESTRY 3

2 RODZAJ ZAJEC, LICZBA GODZIN W PLANIE STUDIOW

) LABORATORIA
CWICZENIA
SEMESTR WYKLAD LABORATORIA KOMPUTERO- PROJEKTY SEMINARIUM
AUDYTORYJNE
WE
3 22 0 0 0 23 0

3 CELE PRZEDMIOTU

Cel 1 Zapoznanie z zadaniami i terminologia planowania komunikacyjnego.Zaznajomienie z poszczegdlnymi galte-
ziami transportu oraz z uwarunkowaniami i skutkami ich rozwoju i funkcjonowania.

Cel 2 Nabycie podstawowych umiejetnosci sporzadzania prognoz ruchu samochodowego z wykorzystaniem uprosz-
czonych modeli podrézy oraz ksztaltowania rozwoju sieci drogowo-ulicznych.

Kod archiwizacji: 033309F2
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4 WYMAGANIA WSTEPNE W ZAKRESIE WIEDZY, UMIEJETNOSCI I INNYCH
KOMPETENCJI

1 Nie okresla sie

5 EFEKTY KSZTALCENIA

EK1 Wiedza Opanowanie podstawowe] terminologii dotyczacej planowania przestrzennego, w tym komunikacyj-
nego.

EK2 Wiedza Utrwalenie wiedzy o poszczegdlnych galeziach transportu oraz o uwarunkowaniach i efektach ich
rozwoju i funkcjonowania.

EK3 Umiejetnosci Umiejetnosé sporzadzania prognoz ruchu samochodowego z wykorzystaniem uproszczonych
modeli podrézy oraz ksztaltowania rozwoju sieci drogowo-ulicznych na poziomie podstawowym.

EK4 Kompetencje spoteczne Uzyskanie podstawowych umiejetnosci porozumienia sie i wspotpracy ze specja-
listami z zakresu urbanistyki przy realizacji planéw zagospodarowania przestrzennego.

6 TRESCI PROGRAMOWE

PROJEKTY

Lp TEMATYKA ZAJEC LiczBA
OPIS SZCZEGOLOWY BLOKOW TEMATYCZNYCH GODZIN

P1 Kodowanie sieci ulic na przyktadzie zadanego malego miasta dla stanu istniejacego. 2

P2 Wyznaczenie liczby mieszkaricow oraz zatrudnionych w poszczegélnych rejonach 3
dla stanu istniejacego oraz horyzontu prognozy.

P3 Obliczenie potencjatléw ruchotworczych dla stanu istniejacego oraz horyzontu 3
prognozy.

P4 Obliczenie udziatu samochodéw osobowych w podrézach dla stanu istniejacego 3
oraz horyzontu prognozy.

P5 Obliczenie miedzyrejonowej wiezby ruchu dla stanu istniejacego oraz horyzontu 4
prognozy.4

Pé6 Zaprojektowanie nowych odcinkéw rozwoju sieci ulic. 2

p7 Przeprowadzenie makrosymulacji rozktadu ruchu w sieci drogowo-ulicznej matego 4
miasta dla stanu istniejacego oraz horyzontu prognozy.

P8 Interpretacja uzyskanych wynikow. 2

WYKLAD

Lp TEMATYKA ZAJEC LiczBa
OPIS SZCZEGOLOWY BLOKOW TEMATYCZNYCH GODZIN

W1 Systemowe ujecie transportu. 2
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WYKLAD
Lp TEMATYKA ZAJEC LiczBa
OPIS SZCZEGOLOWY BLOKOW TEMATYCZNYCH GODZIN
w2 Cele i miejsce planowania komunikacyjnego w planowaniu przestrzennym. 1
W3 Zakres problematyki komunikacyjnej w dokumentach planistycznych. 2
W4 Charakterystyka poszgzegé@nych galezi ttjansportu, w szczegdlnosci transportu 5
ladowego, drogowego i kolejowego oraz niezmotoryzowanego.
W5 Srodki przewozowe komunikacji miejskiej. 1
W6 Hipoteza motoryzacyjna. 1
W7 Unijna, krajowa i miejska polityka komunikacyjna. 2
W8 Podstawowe pojqcia oraz uproszczone metody modelowania podrozy dla celu 4
prognozowania ruchu.
W9 Strategie rozwoju transportu, w tym sieci drog, autostrad i kolei w Polsce. 2
W10 Podstawowe zasady ksztaltowania rozwoju sieci drogowo-ulicznych. 2
Wil Zasady ksztaltowania obstugi komunikacji osiedli mieszkaniowych. 1
W12 Aspekty srodowiskowe i energetyczne transportu. 1
W13 Funkcje komunikacji w zespotach zabytkowych 1

7 NARZEDZIA DYDAKTYCZNE

N1 Wyktady

N2 Cwiczenia projektowe

Strona 3/7




P

Politechnika Krakowska im. Tadeusza Kosciuszki

8 OBCIAZENIE PRACA STUDENTA

FORMA AKTYWNOSCI

SREDNIA LICZBA GODZIN
NA ZREALIZOWANIE

AKTYWNOSCI
Godziny kontaktowe z nauczycielem akademickim, w tym:
Godziny wynikajace z planu studiow 45
Konsultacje przedmiotowe 5
Egzaminy i zaliczenia w sesji 5

Godziny bez udzialu nauczyciela akademickiego wynikajace z nakladu p

racy studenta, w tym:

Przygotowanie sie do zaje¢, w tym studiowanie zalecanej literatury 10
Opracowanie wynikow 15
Przygotowanie raportu, projektu, prezentacji, dyskusji 10
SUMARYCZNA LICZBA GODZIN DLA PRZEDMIOTU WYNIKAJACA Z 90
CALEGO NAKEADU PRACY STUDENTA

SUMARYCZNA LICZBA PUNKTOW ECTS DLA PRZEDMIOTU 3.00

9 SPOSOBY OCENY
OCENA FORMUJACA

F1 Test

OCENA PODSUMOWUJACA

P1 Projekt

WARUNKI ZALICZENIA PRZEDMIOTU

W1 test wielokrotnego wyboru z punktami dodatnimi za wskazanie prawidlowej

odpowiedzi oraz z punktami
ujemnymi za wskazanie nieprawidlowej odpowiedzi. Ocena opracowanego przez studenta projektu bierze pod
uwage nastepujace wymagania: Samodzielno$é wykonania éwiczenia projektowego.
terminologii z zakresu planowania komunikacyjnego. Kreatywnosé¢ w formulowanej koncepcji rozwoju sieci
ulic. Systematycznosé w realizacji projektu. Poprawno$é¢ przeprowadzanych obliczen. Trafnos¢ interpretacji

wynikéw. Umiejetnosé obrony przedstawianych rozwiazan i poprawno$é¢ odpowiedzi na pytania.

KRYTERIA OCENY

EFEKT KSZTALCENIA 1

NA OCENE 2.0 Procent uzyskanych punktéw w stosunku do mozliwego maksimum: 32 i mniej

NA OCENE 3.0 Procent uzyskanych punktéw w stosunku do mozliwego maksimum: 33-44
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NA OCENE 3.5 Procent uzyskanych punktéw w stosunku do mozliwego maksimum: 45-56
NA OCENE 4.0 Procent uzyskanych punktéw w stosunku do mozliwego maksimum: 57-68
NA OCENE 4.5 Procent uzyskanych punktow w stosunku do mozliwego maksimum: 69-80
NA OCENE 5.0 Procent uzyskanych punktéw w stosunku do mozliwego maksimum: 81 i wiecej
EFEKT KSZTALCENIA 2
NA OCENE 2.0 Procent uzyskanych punktow w stosunku do mozliwego maksimum: 32 i mniej
NA OCENE 3.0 Procent uzyskanych punktéw w stosunku do mozliwego maksimum: 33-44
NA OCENE 3.5 Procent uzyskanych punktéw w stosunku do mozliwego maksimum: 45-56
NA OCENE 4.0 Procent uzyskanych punktéw w stosunku do mozliwego maksimum: 57-68
NA OCENE 4.5 Procent uzyskanych punktéw w stosunku do mozliwego maksimum: 69-80
NA OCENE 5.0 Procent uzyskanych punktow w stosunku do mozliwego maksimum: 81 i wiecej
EFEKT KSZTALCENIA 3
NA OCENE 2.0 Procent spelnienia zawartych w opisie zagregowanych wymagari: 39 i mniej
NA OCENE 3.0 Procent spelnienia zawartych w opisie zagregowanych wymagan: 40-50
NA OCENE 3.5 Procent spelnienia zawartych w opisie zagregowanych wymagan: 51-60
NA OCENE 4.0 Procent spelnienia zawartych w opisie zagregowanych wymagan: 61-70
NA OCENE 4.5 Procent spelnienia zawartych w opisie zagregowanych wymagan: 71-80
NA OCENE 5.0 Procent spelnienia zawartych w opisie zagregowanych wymagarn: 81i wiecej
EFEKT KSZTALCENIA 4
Ocena kompetencji spotecznych bedzie brata pod uwage nastepujace wymagania:
Umiejetnosé wspotpracy w zespole nad wyznaczonym zadaniem z zakresu
planowania przestrzennego. Rzetelnosé wykonywanych prac. Etyczne
postepowanie. Komunikatywnosé, w tym zrozumialo$é¢ ujawniana
NA OCENE 2.0 w prezentacjach medialnych. Umiejetno$é¢ formulowania opinii dotyczacych
roznych kwestii planowania komunikacyjnego. Swiadomos$é waznosci
pozatechnicznych skutkow dzialalnosci inzynierskiej, w tym wplywu na
srodowisko. Sklonnosé i gotowosé uzupetniania i poszerzania wiedzy w zakresie
planowania komunikacyjnego i urbanistyki. Spelnienie mniej niz 2 z 7 wymagari
NA OCENE 3.0 Spelnienie 2 z 7 wymagarii, co najmniej na poziomie zadowalajacym.
NA OCENE 3.5 Spelnienie 3 z 7 wymagari, co najmniej na poziomie zadowalajacym.
NA OCENE 4.0 Spelnienie 4 z 7 wymagan, co najmniej na poziomie zadowalajacym
NA OCENE 4.5 Spelnienie 5 z 7 wymagarii, co najmniej na poziomie zadowalajacym.
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Spelnienie, przynajmniej 6 z 7 wymagan, co najmniej na poziomie

NA OCENE 5.0 zadowalajacym.

10 MACIERZ REALIZACJI PRZEDMIOTU

ODNIESIENIE
DANEGO EFEKTU
DO SZCZEGOLO-

EFEKT . CELE TRESCI NARZEDZIA
WYCH EFEKTOW SPOSOBY OCENY
KSZTALCENIA PRZEDMIOTU PROGRAMOWE DYDAKTYCZNE
ZDEFINIOWA-
NYCH DLA
PROGRAMU

pl p2 p3 p4 p5
EK1 K _U05 Cel 1 p6 p7 wl w2 w3 N1 N2 F1 P1
w4 wH wb w7 w8

EK2 K KO0l Cel1Cel2 | ™4 W5V‘V”163W7 W N1 N2 F1 Pl

pl p2 p3 p4 p5

EK3 K_KO09 Cel 2 p6 p7 pS w4 wh N1 N2 F1 P1
wb w7 w9 wl3
EK4 K K03 Cel 2 pl wl N1 N2 P1

11 WYKAZ LITERATURY

LITERATURA PODSTAWOWA

[1 | Praca zbiorowa — Materialy cyklicznych konferencji naukowo-technicznych SITK dotyczqcych planowania
uktadow komunikacyjnych prognozowania ruchu, Krakow, Poznan, Warszawa, 2010, SITK

[2 | Praca zbiorowa — Transport a logika formy urbanistycznej, Krakow, 2010, PK

LITERATURA UZUPELNIAJACA

[1 | Lee Gosselin M., Doherty S.T — Integrated land-use and transportation models: behavioural foundations,
Amsterdam, 2005, ELSEVIER

12 INFORMACJE O NAUCZYCIELACH AKADEMICKICH

OSOBA ODPOWIEDZIALNA ZA KARTE

dr hab. inz. prof. PK Andrzej Szarata (kontakt: aszarata@pk.edu.pl)
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OSOBY PROWADZACE PRZEDMIOT

2 dr inz. Marek Bauer (kontakt: mbauer@pk.edu.pl)

3 dr inz. Mariusz Dudek (kontakt: mariusz@transys.wil.pk.edu.pl)

4 dr inz. Wiestaw Dzwigon (kontakt: wdzwigon@pk.edu.pl)

5 dr hab. inz. prof. PK Andrzej Szarata (kontakt: aszarata@pk.edu.pl)
6 dr inz. Alkeksandra Faron (kontakt: afaron@pk.edu.pl)

10 dr inz. Katarzyna Nosal (kontakt: knosal@pk.edu.pl)

11 dr inz. Katarzyna Solecka (kontakt: ksolecka@pk.edu.pl)

13 ZATWIERDZENIE KARTY PRZEDMIOTU DO REALIZACIJI

(miejscowos¢, data) (odpowiedzialny za przedmiot) (dziekan)

PRZYIJMUJE DO REALIZACJI (data i podpisy osob prowadzacych przedmiot)
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