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KATEGORIA PRZEDMIOTU

Przedmioty specjalno$ciowe

LiczBA PUNKTOW ECTS

4.00

SEMESTRY

2

2 RODZAJ ZAJEC, LICZBA GODZIN W PLANIE STUDIOW

) LABORATORIA
CWICZENIA
SEMESTR WYKLAD LABORATORIA KOMPUTERO- PROJEKTY SEMINARIUM
AUDYTORYJNE
WE
2 30 0 0 0 30 0

3 CELE PRZEDMIOTU

Cel 1 Poglebienie wiedzy o zadaniach i terminologii planowania komunikacyjnego

Cel 2 Poszerzenie wiedzy o ksztaltowaniu obstugi komunikacyjnej miasta i poszczegdlnych jego czesci

Cel 3 Nabycie umiejetnosci sporzadzania prognoz ruchu samochodowego z wykorzystaniem zlozonych modeli po-

drozy

Kod archiwizacji: 067TC1F77
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Cel 4 Nabycie umiejetnosci ksztaltowania rozwoju sieci drogowo-ulicznych oraz okreslania skutkéw jej zmian

4 WYMAGANIA WSTEPNE W ZAKRESIE WIEDZY, UMIEJETNOSCI I INNYCH
KOMPETENCJI

1 Zaliczenie z przedmiotu Podstawy planowania komunikacyjnego studia I stopnia, kierunek Budownictwo

5 EFEKTY KSZTALCENIA

EK1 Wiedza Poszerzenie znajomosci terminologii dotyczacej planowania przestrzennego, w tym komunikacyjnego
EK2 Umiejetnosci Znajomosé zasad ksztaltowania obstugi komunikacyjnej miasta i poszczegélnych jego czesci.
EK3 Umiejetnosci Umiejetnosé sporzadzania prognoz ruchu samochodowego

EK4 Umiejetnosci Umiejetnosé planowania rozbudowy uktadu komunikacyjnego miasta oraz przewidywania skut-
koéw przeksztalcen w sieci drogowo-ulicznej na jej funkcjonowanie

EK5 Kompetencje spoteczne Kompetencje spoteczne wg programu ogélnowydziatowego

6 TRESCI PROGRAMOWE

PROJEKTY

TEMATYKA ZAJEC LiczBa

Lp ) .
OPIS SZCZEGOLOWY BLOKOW TEMATYCZNYCH GODZIN

Przedstawienie celu i zakresu projektu. Wydanie tematéw ¢wiczeit obejmujacych
P1 analize i rozbudowe uktadu komunikacyjnego miasta éredniego. Podziat miasta na 2
rejony komunikacyjne

Zasady okreslenia zagospodarowania przestrzennego w poszczegdlnych rejonach

P2 komunikacyjnych 2
P3 Obliczenie wiezby ruchu wewnetrznego wedtug modelu proporcjonalnego 2
P4 Identyfikacja ruchu zewnetrznego na wlotach analizowanego miasta wraz 5
z prognoza na zadany horyzont czasowy
Klasyfikacja istniejacego uktadu ulic. Ocena zaawansowania projektu w zakresie
P5 2
P1-P3
Okreslenie wielko$ci ruchu tranzytowego na poszczegéolnych wlotach i obliczenie
P6 . . .. 2
wiezby dla tej kategorii ruchu
P7 Obliczenie wiezby ruchu docelowego i zrédlowego 2
P8 Zasady kodowania sieci ulicznej w programie symulacyjnym VISUM 2

Zasady kodowania rejonéw komunikacyjnych, wprowadzania calkowitej wiezby
P9 ruchu oraz omowienie procedury rozktadu ruchu na sieé¢ uliczng w programie 2
symulacyjnym VISUM

P10 Analiza probleméw komunikacyjnych w sieci ulicznej analizowanego miasta 2
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PROJEKTY
Lp TEMATYKA ZAJEC LiczBa

OPIS SZCZEGOLOWY BLOKOW TEMATYCZNYCH GODZIN
Ocena zaawansowania przygotowania danych oraz pracy w programie VISUM

P11 aswan 2
zakres ¢wiczen P4-P9

P12 Warianty rozbudowy sieci ulicznej przebieg w planie sytuacyjnym 2

P13 Warianty rozbudowy sieci ulicznej analiza w programie symulacyjnym VISUM 2
Procedury obliczania parametrow opisujacych funkcjonowanie sieci

P14 . . . . 2
komunikacyjnych w programie symulacyjnym VISUM

P15 Prezentacja wyniku pracy potaczona z uzyskaniem zaliczenia 2

WYKLAD
Lp TEMATYKA ZAJEC LiczBA

OPIS SZCZEGOLOWY BLOKOW TEMATYCZNYCH GODZIN

W1 Wprowadzenie; Problematyka opracowan studialnych ukladéw komunikacyjnych 2
Ekstrapolacyjne modele prognozowania ruchu; Specyfika modeli syntetycznych;

w2 . . i 2
Modelowanie potencjatéw ruchotworczych

W3 Modelowanie potencjatéw ruchotwoérczych model analizy kategorii Modelowanie 5
przestrzennego rozktadu ruchu czynniki wplywajace

W4 Modelowanie podzialu zadan przewozowych modele matematyczne 2

W5 Modelowanie rozktadu ruchu w sieciach komunikacyjnych 2

W6 Kompleksowe badania ruchu cel, zakres, metodyka 2

W7 Polityka transportowa dla obszaréw zurbanizowanych wraz z polityka parkingows, 2

W8 Zasady rozbudowy sieci ulic 3

W9 Modele teoretyczne sieci komunikacyjnych w miastach 1
Zasady obstugi komunikacyjnej centrum miasta; Modele sieci ulic osiedli

W10 . . 92
mieszkaniowych

W11 Ksztattowanie sieci ciagéw pieszych i drog rowerowych 2
Kryteria oceny oraz metody poréwnania wariantéw uktadéw komunikacyjnych;

W12 s . .o . . 2
wskazniki charakteryzujace sieci komunikacyjne

W13 Specyfika planowania komunikacyjnego w planowaniu miejscowym i regionalnym 2

W14 Zasady planowania rozwoju sieci regionalnej 2

W15 Funkcje autostrady w obstudze komunikacyjnej miast 2
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7 NARZEDZIA DYDAKTYCZNE

N1 Wyktady
N2 Cwiczenia projektowe
N3 Konsultacje

N4 Praca w grupach

8 OBCIAZENIE PRACA STUDENTA

FORMA AKTYWNOSCI

SREDNIA LICZBA GODZIN
NA ZREALIZOWANIE

AKTYWNOSCI
Godziny kontaktowe z nauczycielem akademickim, w tym:
Godziny wynikajace z planu studiow 60
Konsultacje przedmiotowe 5
Egzaminy i zaliczenia w sesji 5

Godziny bez udzialu nauczyciela akademickiego wynikajace z nakladu p

racy studenta, w tym:

Przygotowanie sie do zajeé¢, w tym studiowanie zalecanej literatury 10
Opracowanie wynikow 25
Przygotowanie raportu, projektu, prezentacji, dyskusji 15
SUMARYCZNA LICZBA GODZIN DLA PRZEDMIOTU WYNIKAJACA Z 120
CALEGO NAKEADU PRACY STUDENTA

SUMARYCZNA LICZBA PUNKTOW ECTS DLA PRZEDMIOTU 4.00

9 SPOSOBY OCENY
OCENA FORMUJACA

F1 Projekt zespotowy

OCENA PODSUMOWUJACA

P1 Test

KRYTERIA OCENY

EFEKT KSZTALCENIA 1
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Uzyskanie z testu zaliczeniowego 32% i mniej punktéw w stosunku do mozliwego

NA OCENE 2.0 .
maksimum

NA OCENE 3.0 Uzysl.ianie z testu zaliczeniowego 33-44% punktéw w stosunku do mozliwego
maksimum

NA OCENE 3.5 Uzyslfanle z testu zaliczeniowego 45-56% punktow w stosunku do mozliwego
maksimum

NA OCENE 4.0 Uzysl.ianie z testu zaliczeniowego 57-68% punktow w stosunku do mozliwego
maksimum

NA OCENE 4.5 Uzysl.qanie z testu zaliczeniowego 69-80% punktéw w stosunku do mozliwego
maksimum

NA OCENE 5.0 Uzyslfanle z testu zaliczeniowego ponad 81% punktéw w stosunku do mozliwego
maksimum

EFEKT KSZTALCENIA 2

Ocena opracowanego przez studenta projektu rozwoju sieci drogowo-uliczne;j
sredniego miasta obejmujaca: samodzielno$¢ wykonania ¢wiczenia projektowego,
poprawno$é stosowanej terminologii z zakresu projektowania komunikacyjnego,

NA OCENE 2.0 poprawno$¢ przeprowadzanych obliczen projektowych, kreatywnosé
w proponowaniu poszczegblnych rozwiazan planistycznych i projektowych,
trafnos¢ odpowiedzi na pytania prowadzacego ¢wiczenia projektowe. uzyskanie
39% i mniej spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 3.0 uzyskanie 40-50% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 3.5 uzyskanie 51-60% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 4.0 uzyskanie 61-70% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 4.5 uzyskanie 71-80% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 5.0 uzyskanie ponad 80% spelnienia wymagan zagregowanych

EFEKT KSZTALCENIA 3

Ocena opracowanego przez studenta modelu symaulacyjnego sieci
drogowo-ulicznej sredniego miasta obejmujaca: samodzielno$¢ wykonania
éwiczenia projektowego, poprawnos$é stosowanej terminologii z zakresu

NA OCENE 2.0 projektowania komunikacyjnego, poprawnos¢ przeprowadzanych obliczen
projektowych, kreatywno$¢ w proponowaniu poszczegolnych rozwiazan
planistycznych i projektowych, trafno$¢ odpowiedzi na pytania prowadzacego
¢éwiczenia projektowe. uzyskanie 39% i mniej spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 3.0 uzyskanie 40-50% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 3.5 uzyskanie 51-60% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 4.0 uzyskanie 61-70% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 4.5 uzyskanie 71-80% spelnienia wymagan zagregowanych
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NA OCENE 5.0 uzyskanie ponad 80% spelnienia wymagan zagregowanych
EFEKT KSZTALCENIA 4
Ocena opracowanego przez studenta projektu rozwoju sieci drogowo-uliczne;j
sredniego miasta obejmujaca: samodzielno$¢ wykonania ¢wiczenia projektowego,
poprawno$é¢ stosowanej terminologii z zakresu projektowania komunikacyjnego,

NA OCENE 2.0 poprawno$¢ przeprowadzanych obliczen projektowych, kreatywnosé
w proponowaniu poszczeg6lnych rozwiazan planistycznych i projektowych,
trafno$¢ odpowiedzi na pytania prowadzgcego ¢wiczenia projektowe. uzyskanie
39% i mniej spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 3.0 uzyskanie 40-50% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 3.5 uzyskanie 51-60% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 4.0 uzyskanie 61-70% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 4.5 uzyskanie 71-80% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 5.0 uzyskanie ponad 80% spelnienia wymagan zagregowanych

EFEKT KSZTALCENIA 5
Ocena kompetencji spotecznych uwzglednia nastepujace wymagania: umiejetnosé
wspolpracy w zespole, rzetelnosé wykonanych prac, komunikatywnosé,

NA OCENE 2.0 umiejetnosé formulowania opinii, Swiadomo$¢ waznosci pozatechnicznych
skutkow dziatalnosci inzynierskiej, etyka postepowania uzyskanie 39% i mniej
spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 3.0 uzyskanie 40-50% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 3.5 uzyskanie 51-60% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 4.0 uzyskanie 61-70% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 4.5 uzyskanie 71-80% spelnienia wymagan zagregowanych

NA OCENE 5.0 uzyskanie ponad 80% spelnienia wymagan zagregowanych

10 MACIERZ REALIZACJI PRZEDMIOTU
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ODNIESIENIE
DANEGO EFEKTU
DO SZCZEGOLO-

EFEKT p CELE TRESCI NARZEDZIA
WYCH EFEKTOW SPOSOBY OCENY
KSZTALCENIA PRZEDMIOTU PROGRAMOWE DYDAKTYCZNE
ZDEFINIOWA-
NYCH DLA
PROGRAMU

p2 p3 pb6 p7 wl

EK1 Cel 1 w7 wl2 w13 wl4 N1 N2 P1
wld
pl0 pl2 pl3 w8
EK2 Cel 2 w9 w10 wll wl2 N1 N2 P1
wlb

pl p2 p3 p4 p6
EK3 Cel 3 p7 p8 p9 pld w2 N1 N2 F1
w3 w4 wb wb

pd pl0 pll pl2
EK4 Cel 4 pl3 w8 w9 w10 N2 N3 F1
wl2

pl p2 p3 p4 p5
p6 p7 p8 p9 pl10

EK5 Cel 4 pll pl2 p13 pl4 N4 F1
pl5
11 WYKAZ LITERATURY
LITERATURA PODSTAWOWA
[1 | LeeGosselin M., Doherty S.T. — Integrated land-use and transportation models: behavioural foundations.,

Londyn, 2005, Elsevier

[2 | Schnabel W., Lohse D. — Grundlagen der Strassen- Verkehrstechniek und der Verehrsplanung, Berlin, 2009,
Kirschbaum Verlag

LITERATURA DODATKOWA

[1 ] Materiaty cyklicznych konferencji naukowo-technicznych SITK dotyczacych planowania uktadéw komunikacyj-
nych prognozowania ruchu

[2 | Miesieczniki: Przeglad Komunikacyjny, Transport Miejski i Regionalny.

12 INFORMACJE O NAUCZYCIELACH AKADEMICKICH

OSOBA ODPOWIEDZIALNA ZA KARTE

dr inz. Mariusz Dudek (kontakt: madudek@pk.edu.pl)
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OSOBY PROWADZACE PRZEDMIOT

1 Dr inz. Andrzej Szarata (kontakt: aszarata@pk.edu.pl)

2 Dr inz. Wiestaw Dzwigoni (kontakt: wdzwigon@pk.edu.pl)

3 Megr inz. Aleksandra Faron (kontakt: amirek@poczta.onet.pl)
4 Dr inz. Tomasz Kulpa (kontakt: tkulpa@pk.edu.pl)

5 Mgr inz. Katarzyna Solecka (kontakt: ksolecka@pk.edu.pl)

6 Dr inz. Mariusz Dudek (kontakt: mariusz@transys.wil.pk.edu.pl)

13 ZATWIERDZENIE KARTY PRZEDMIOTU DO REALIZACIJI

(miejscowos¢, data) (odpowiedzialny za przedmiot) (dziekan)

PRZYIJMUJE DO REALIZACJI (data i podpisy oséb prowadzacych przedmiot)
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